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EBDM-ESTUDO BASICO DE DESENVOLVIMENTO MUNICIPAL

Os estudos béasicos sdo elaborados pelas Entidades de Classe ligadas ao
Sistema Confea/Crea/Mutuaetem como finalidade orientaros partidos politicos,
candidatos, gestores publicos, autoridades e liderancas municipais acerca das
ideias e solugbes da engenharia, agronomia e geociéncias para o

desenvolvimento sustentavel dos municipios.

1. TITULO

sinalizacao de transito

2. MUNICIPIO
Municipio de Cascavel/PR

3. PROBLEMA / JUSTIFICATIVA
O estudoem questao surgiu da necessidade de uma uniformizag¢éo de conceitos,

usos e colocacéo de sinaliza¢cdo de transito na area urbana.

A sinalizacao vertical de regulamentacdo tem por finalidade transmitir aos
usuarios as condicdes, proibicdes, obrigacdes ou restricdes no uso das vias
urbanas. Assim, o desrespeito aos sinais de regulamentacao constitui infracdes
previstas no capitulo XV do Cadigo de Transito Brasileiro (CTB) (DENATRAN,
2008).

4. OBJETIVO

O objetivo dessa Especificagdo Técnica é de padronizar a concepgdo e a
implantagdo de sinalizacdo vertical urbana, subsidiando a elaboragéo e
aprovacao de projetos, a execucao e a fiscalizagcado dos servigos de implantacgao,

bem como a criagdo de composi¢des de custo orcamentario desses servicos.

EBDM | CREA-PR



Os volumesdeste documento ja foram revistos conforme diretrizes estabelecidas
pelo CONTRAN e oferecem critérios de projeto especificos com planejamento
de acOes, padronizacdo da sinalizacao para condicfes especificas, tais como
sinalizacéo de priorizacdo do transporte coletivo no sistema viario, de taxi, de

estacionamento rotativo pago e outras

5. PUBLICO-ALVO
O publico alvo é definido pelos agentes que formam o transito, sendo: veiculos
motorizados, veiculos ndo motorizados, pedestres e animais, para fins de circulacao,

parada ou estacionamento, assim como 0s agentes publicos de fiscalizacao e

formalizacéo de leis.

6. ORGAO RESPONSAVEL
Administracdo municipal de Cascavel por meio da TRANSITAR: Autarquia
Municipal de Mobilidade, Transito e Cidadania

7. TIPO

A sinalizacao vertical de indicacdo € a comunicacéo efetuada por meio de um
conjunto de placas, com a finalidade de identificar as vias e os locais de
interesse, bem como orientar condutores de veiculos e pedestres quanto aos
percursos, destinos, acessos, distancias, servicos auxiliares e atrativos
turisticos, podendo também ter como func¢éo a educagéo do usuério.

As formas, os elementos, as cores e as dimensdes minimas que constituem a
sinalizacao de indicacéo séo objeto de Resolugcao n® 160/2004 do CONTRAN e
devem ser rigorosamente seguidos, para que se obtenhao melhor entendimento

por parte do usuario.
A sinalizacdo de indicacédo esta dividida nos seguintes grupos:

* Placas de identificacao
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* Placas de orientagao de destino
* Placas educativas

* Placas de servigos auxiliares

* Placas de atrativos turisticos

* Placas de postos de fiscalizacao.

8. HORIZONTE TEMPORAL
O programa enquadra-se como temporario para implantacao inicial e continuo no

gue diz respeito as politicas de conscientizacdo e medidas educativas.

9. ESTRATEGIA DE IMPLEMENTAC}AO
Construir o programa de forma participativa, inserindo entidades, escolas da rede

municipal, estadual e universidades para que a comunidade tanto organizada como
individual se sinta envolvida e responsavel pelo sucesso do programa.

10. ACOES PARA IMPLANTACAO
o Revisdo bibliografica da legislagéo e literatura pertinentes a elaboracdo de um

manual técnico para uso dos agentes publicos e também sociedade;

o Elaboragédo do manual técnico;

o Divulgar e capacitar o corpo técnico da prefeitura;

o Identificar as condi¢cOes da sinalizacdo nas vias urbanas de Cascavel;

o Levantar as inconformidades, indicando as sinaliza¢gdes que n&o se enquadrarem

nos padrdes técnicos estabelecidos;
o Realizar a troca e readequacéo da sinalizagcdo ndo adequada aos padroes;

o Estabelecimento de uma rede de monitoramento e fiscalizacao.
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11. LIDER DA PROPOSTA

O grupo devera definir um responsavel pela conduc¢éo da proposta:
Séao atribuicbes do lider da proposta:

a) estabelecer estratégias de implementacéo, buscar as fontes possiveis de recursos
necessarios e procurar solucdes alternativas para a escassez de recursos;

b) ser capaz de prestar informacfes precisas a todos os atores sobre prioridades,
realizacdo de metas, prazos, recursos, etc.,

c) mobilizar atores publicos e privados e criar sinergia entre eles;

d) desenvolver estratégias de alinhamento dos interessados e de comunicacao de
resultados.

12.  VALOR ESTIMADO DE ORCAMENTO DA PROPOSTA - POSSIVEIS
FONTES DE RECURSOS
A previsdo do valor global de um programa ¢€ feita com base em 02 fontes
principais consolidadas: recursos do tesouro e de outras fontes (programas dos
ministérios, do governo federal, estadual e emendas parlamentares). Fontes possiveis
de captacao de recursos.

13. INDICADORES
Conforme o IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica), o Municipio de
Cascavel, para 0 ano de 2022, tem um numero habitantes de trezentos e quarenta o oito
mil habitantes, tendo um crescimento aproximado de 21,62% em relacdo ao Gltimo censo
de 2010. A regido oeste do Parana possui uma populacdo acima dos 1,5 milhdes de
habitantes, sendo composta por cidades como Foz do Iguagu e Toledo, dentre as quais

Cascavel destaca-se como o principal polo econémico e de prestacdo de servi¢os, sendo
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referéncia nas areas de educacéo e salude, adquirindo assim uma populacéo flutuante que

se utiliza dos servicos e infraestrutura da cidade.

No ano de 2022, o numero de veiculos ficou proximo dos 240 mil e deste total, 140
mil eram automoveis. Ja em 2024 o numero de veiculos é de aproximadamente 150mil.
Apresenta-se a seguira evolucdo do numero de veiculos em Cascavel e seu crescimento

em comparacao com cidades préximas na regiao:

14. Responsaveis

o Prefeitura municipal de Cascavel;
o Autarquia Municipal de Mobilidade, Transito e Cidadania — TRANSITAR

15. Pedestres

No Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) fica claro que os pedestres, junto com 0s

ciclistas, sdo enxergados com atencao especial, visto que séo a parte mais fragil
dentre os usuarios no transito. Tal percepcao fica explicita no Art. 29 da lei:

Respeitadas as normas de circulacdo e conduta estabelecidas neste artigo, em
ordem decrescente, 0s veiculos de maior porte serdo sempre responsaveis pela
seguranca dos menores, 0s motorizados pelos ndo motorizados e, juntos, pela
incolumidade dos pedestres. (BRASIL,1997, Art. 29, §2)

Porém os pedestres também devem observar certas normas, a fim de garantir
sua seguranca e ndo causarem distarbios no transito. Em seu Art. 69, o CTB
elenca os cuidados que os pedestres devem ter ao cruzarem as vias, sempre
levando em conta a visibilidade, a distancia e a velocidade dos veiculos,
utilizando obrigatoriamente as faixas ou passagens proprias quando estas
existirem em uma distancia de até cinquenta metros do pedestre.
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Para o caso de nado haver faixas ou passagens proprias para passagem de
pedestres, o0 cruzamento deve ser feito perpendicularmente ao eixo da via, sem
aumentar o seu deslocamento, demorar-se ou parar sem necessidade, também
nao deverdo iniciar a travessia na pista sem antes se certificar de que podem

fazé-lo sem obstruir o transito de veiculos.

Nas vias sinalizadas onde existir foco de pedestres, deve ser respeitadas as
indicag0es feitas pelo sinal luminoso. Caso ndo haja o foco de pedestres, deve-

se aguardar que o semaforo ou o agente de transito interrompa o fluxo de
veiculos.

Os pedestres que estiverem atravessando a via sobre as faixas terao
prioridade de passagem, exceto nos locais com sinalizagdo semaférica. Nos
locais em que houver semaforos sera dada preferéncia aos pedestres que néo

tenham concluido a travessia, mesmo em caso de mudanca do semaforo
liberando a passagem dos veiculos.

Por fim o pedestre que ndo observar as regras de transito e ndo as executar de
maneira adequada, podera ter sua conduta enquadrada nos incisos elencados
no Art. 254 do CTB:

E proibido ao pedestre:

| - permanecer ou andar nas pistas de rolamento, exceto para cruza-las
onde for permitido;

Il - cruzar pistas de rolamento nos viadutos, pontes, ou tineis, salvo onde
exista permissao;

[l - atravessar a via dentro das areas de cruzamento, salvo quando
houver sinalizacdo para esse fim;

IV - utilizar-se da via em agrupamentos capazes de perturbar o transito, ou
para a pratica de qualquer folguedo, esporte, desfiles e similares, salvo em
casos especiais e com a devida licenca da autoridade competente;

V - andar fora da faixa propria, passarela, passagem aérea ou
subterranea;

VI - desobedecer a sinalizacdo de transito especifica;
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Infragao - leve;

Penalidade - multa, em 50% (cinquenta por cento) do valor da infracéo de
natureza leve. (BRASIL,1997, Art. 254)

R-29

o Significado: Assinala ao pedestre a proibi¢do de transitar na via ou area
com restricdo.

o Utilizagdo: O sinal R-29 deve ser utilizado para proibir a entrada ou
passagem de pedestres em uma area ou via, quando se verificar que isso pode
ser prejudicial a sua seguranca e a do transito em geral.

o Relacionamento com outras sinalizagcbes: O sinal R-29 pode vir
antecedido de sinalizacao especial de adverténcia para pedestres informando
sobre a restricdo a frente e/ou placas de orientac&o indicando rotas alternativas.

o Enquadramento: O desrespeito ao sinal R-29 caracteriza infracao
prevista no art. 254, inciso VI, do CTB.

R-30 R-31

o Significado: Assinala ao pedestre a obrigatoriedade de andar pelo lado
esquerdo (R-30) ou o direito (R-31) da area ou via.

o Utilizacdo: Devem ser utilizados para ordenar o fluxo de pedestres em
locais que apresentem problemas de seguranca ao transito destes quando
inexiste ou ocorra insuficiéncia de calcada em vias, pontes, viadutos ou taneis,
em situacdes de obras e obstaculos, m eventos especiais, entre outros.

o Enquadramento: O desrespeito ao sinal R-30 ou R-31 caracteriza
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infragdo prevista no art. 254, inciso VI, do CTB.

Embarque Faixa de
< 9 6 Travessia

Travessia Travessia
de de
Pedestres Pedestres

Travessia Travessia
el
Pedestres Pedestres

Travessia Travessia

de de
Pedestres Pedestres

o Significado: As placas de servicos auxiliaresindicam ao usuario da via
os locais onde encontrar os servi¢os indicados

o Utilizac&o: As placas de servicos auxiliares para pedestres devem ser
utilizadas quando a travessia ou 0 servigco nao séo de visualizagdo imediata no
caminho natural. Esta sinalizacdo também deve ser utilizada quando sao
implantadas barreiras fisicas para impedir a travessia em locais perigosos,
orientando os pedestres para o local de travessia mais seguro.

16. Padrbes Construtivos Placas de Sinalizacao

As placas de sinalizagao vertical de vias urbanas devem ser confeccionadas em
chapas de aco, espessura minima de 1,25 mm, revestidas com zinco pelo
processo continuo de imersdo a quente, conforme Norma NBR 7008-1 (2012),
grau ZC, revestimento minimo Z275.

Devem ser perfeitamente planas, lisas, sem empolamento e isentas de rebarbas

by

ou bordas cortantes, laminadas, resistentes a corrosdao atmosférica,

devidamente tratadas, sem manchas e sem oxidacéo, prontas para receber o
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revestimento com pelicularefletivaou pintura. O verso deve ser pintadoem preto
semifosco. As placas devem obedecer as especificagcbes técnicas em

conformidade com a Norma ABNT NBR-11904/2015 (Sinalizagdo Vertical Viaria
— Placas de Aco Zincado), com o0s seguintes requisitos:

REQUISITOS
PLACA MINIMO | MAXIMO | NORMA TECNICA
Espessura do revestimento | 0,025 mm - ASTM D-1005
Brilho a 60° 40 50 ASTM D-523
Flexibilidade Be - NBR-10545
Aderéncia - Gr 1 BNR-11003
Resisténcia ao impacto 18] - ASTM D-2794
Resisténcia a névoa salina 240 h - NBR-8094
Resisténcia a umidade 240 h - NBR-8095
Intemperismo artificial 300 h - ASTM G-153

O suporte deve ser confeccionado em tudo de aco carbono SAE 1010/1020,
galvanizadoa quente,grau C, de sec¢dao circular,com costuras e pontas lisas, em
coluna simples e em conformidade com a Norma ABNT NBR-8261/2010,

podendo ser aceita também a Norma DIN2440. Deve atender as seguintes

dimensoes:

° Diametro Interno: 2”

o Espessura da Parede: 3,0 mm
° Diametro Externo: 60,3 mm

A extremidade superior do suporte deve ser fechada com peca de PVC
especifica para essa vedacdo com 4 cm de altura (ver detalhe abaixo). Os
suportes devem ser fixados de modo a manter rigidamente as placas em sua

posicao permanente e apropriada, evitando que sejam giradas ou deslocadas.

As longarinas e bracadeiras deverao ser confeccionadas em aco carbono SAE

1010/1020 galvanizado a quente, apés as operacdes de furacdo e solda. As
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especificacdes para a galvanizacdo seguem as mesmas apresentadas para o
suporte.

"o,

PARAFUSO @ 1/4 "
7 TAMPA DE PVC

X\ o
RNy

[

SUPORTE@ 2™

PLACA RETANGULAR
0,50x 0,60 m

PARAFUSO @ 1/4 *

TAMPA DE PVC

PLACA CIRCULAR
2 0,50m

A Fundacéo da placa, fixacdo do suporte ao solo, devera ser feita utilizando-se
concreto fck de 15 MPa e acabamento com argamassa de cimento e areia no

traco em volume 1:3 (cimento, areia) ou compativel com o piso existente na
calgada.
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SUPORTE PARA PLACA

Ni A
0 PISO DA CALCADA DEVERA

SER RECONSTITUIDO DE ACORDO
COMO O EXISTENTE NO LOCAL

v
A
| " CONCRETO
T\ HALETAS EM PERFIL CHAPA DE 1/8"
SOLDADAS AD SUPORTE
=) |
"\ SOLDA ’———‘a
ELEVA
CORTE A-A

DETALHE 1

O Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito especifica que as placas de
sinalizacéo de vias urbanas devem estar entre 2,0 e 2,5 metros de altura em
relacdo ao piso acabado. Para efeitos de padronizacdo, devera ser fixada a
alturade 2,1 metros entre o piso acabado e a borda inferior da placa. Devem ser
colocadas na posicao vertical, fazendoum angulo de 93° a 95° em relagédo ao

sentido do fluxo de trafego, voltadas para o lado externo da via.

93° 3 95°

< — ) m <
>

asanv)

bamenn

93° a 95""‘_

O afastamento lateral das placas, medido entre a borda lateral da mesma e da

pista (meio-fio), deve ser, no minimo, de 30 cm nos trechos retos e 40 cm nas
curvas.
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~id

Trechos retos Trechos em curva

17. Sinalizac&o Circulacio Exclusiva de Onibus

Nas vias de uso exclusivo de 6nibus, deve ser utilizado o sinal “Circulagao
Exclusivade Onibus” - R-32, com mensagem complementar “S6é Onibus”, e de
acordo com as caracteristicas geométricas e operacionais da via, pode ser
acompanhado de mensagens tais como: horario, dia da semana, e setas
posicionais para demarcar uma ou duas faixas regulamentadas. O sinal R-32
vale a partir de sua colocacdo navia, e 0 seu término deve ser assinalado aos
motoristas pela placa R-32t, com a mensagem “Término”, e ambas as placas
devem estar sempre associadas a linha continua branca.

| (@ OSI%U < . SO ONIBUS

~ ~

.| (&) TERMINO
~
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Nos locais em que o inicio da faixa exclusiva de 6nibus for de dificil percepcao
pelos motoristas, e em situacdes que possa causar riscos a seguranca viaria

recomenda- se a utilizagao de sinalizacdo de adverténcia especial.

FAIXA EXCLUSIVA
DE ONIBUS

1,00

A ©im

2,00
AES

Em faixas exclusivas por periodo integral o estacionamento deve ser proibido
através do sinal “Estacionamento Proibido” R — 6a. A operacdo de carga e
descarga de mercadorias nesta faixa, somente deve ser regulamentada em
baias que garantam esta operacédo fora da faixa exclusiva de 6nibus.

3B
B @
hZ
@, ["s? e @
calgada / {1.0X1,0) e=0.10 \ +
sa?:ﬁ L == N — |

I e [ . [ e [ e ) s [ s Y e
o |
I
T ]
3

=]
[
E

sarpeda
calgada

asfalio
auia
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18. Sinalizacédo de Ciclovias

SINALIZACAO VERTICAL DE REGULAMENTACAO

Circulagao exclusiva de bicicletas

- @l

o Significado: Assinala que a area, trecho de via/pista ou faixa(s) € de
circulagéo exclusiva de bicicletas.

o Utilizag&o: O sinal R-34 deve ser utilizado quando se deseja restringir o
uso de uma area, via/pista ou faixa a circulacdo exclusiva de bicicletas. Quando
utilizado para regulamentar a circulagéo exclusiva em determinada(s) faixa(s),
deve vir acompanhado de informac¢ao complementar. Pode vir acompanhado de
informacdo complementar tal como horario, dia da semana faixa e seta de
controle de faixa. O sinal R-34 tem validade a partir do ponto onde é colocado,
devendo ser repetido apdés acessos, até o final da circulacdo exclusiva,
determinada pelo sinal R-34 com a informagdo complementar “Término”, ou
pelas caracteristicas fisicas da via.

o Relacionamento com outras sinalizagdes: O sinal R-34 pode vir
acompanhadode sinalizac&o horizontal como marcas longitudinais, transversais,
canalizagao, inscricdes no pavimento, simbolo “BICICLETA” e dispositivos
auxiliares.

o Posicionamento na via: A placa deve ser colocada no inicio do trecho
da circulacéo exclusiva, a direita, ou a esquerda, ou em ambos os lados,
conforme o caso. Em vias urbanas ou rurais, a placa deve ser colocada no
minimo a 2,0m e no maximo a 5,0m do prolongamento do meio-fio ou bordo da
via/pista transversal ou canteiro central.
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Ciclista, transite a esquerda

R-35a

o Significado: Assinala ao ciclista a obrigatoriedade de transitar pelo lado
esquerdo da area, via/pista.

o Utilizacdo: O sinal R-35a deve ser utilizado para ordenar o fluxo de

ciclistas em locais que apresentem problemas de circulagéo e seguranca do
transito.

o Posicionamento navia: A placa deve ser colocada no inicio da restricdo
de frente ao(s) acesso(s) dos ciclistas, a direita, ou a esquerda, ou em ambos 0s
lados, de forma a oferecer boa visibilidade.

Ciclista, transite a direita
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R-35b

o Significado: Assinala ao ciclista a obrigatoriedade de transitar pelo lado
direito da area, via/pista.

o Utilizacdo: O sinal R-35b deve ser utilizado para ordenar o fluxo de
ciclistas em locais que apresentem problemas de circulacdo e seguranca do
transito.

o Posicionamento navia: A placa deve ser colocada no inicio da restricdo
de frente ao(s) acesso(s) dos ciclistas, a direita, ou a esquerda, ou em ambos 0s
lados, de forma a oferecer boa visibilidade.

Ciclista a esquerda, pedestre a direita

R-36a

o Significado: Regulamenta o transito de ciclistas & esquerda e pedestres
a direita da area, via/pista.

o Utilizacdo: O sinal R-36a deve ser utilizado quando se deseja
regulamentar o lado da circulacéo de ciclistas e pedestres na faixa, via/pista ou
passeio.

o Posicionamento na via: A placa deve ser colocada no inicio da
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regulamentacao de frente para pedestres e ciclistas, a direita, ou a esquerda, ou
em ambos os lados, garantindo a visibilidade de ambos.

Ciclista a direita, pedestre a esquerda

R-36b

o Significado: Regulamenta o transito de pedestre a esquerda e ciclistas a
direita da via/pista.

o Utilizagcdo: O sinal R-36b deve ser utilizado quando se deseja
regulamentar o lado da circulacéo de ciclistas e pedestres na faixa, via/pista ou
passeio.

o Posicionamento na via: A placa deve ser colocada no inicio da

regulamentacao de frente para pedestres e ciclistas, a direita, ou a esquerda, ou
em ambos os lados, garantindo a visibilidade de ambos.

Proibido transito de bicicletas

R-12

o Significado: Assinala ao ciclista a proibicdo de transitar de bicicleta a
partir do ponto sinalizado na area, via/pista ou faixa.

o Utilizacdo: O sinal R-12 deve ser utilizado para proibir o transito de
bicicletas por motivo de seguranca ou fluidez. Quando utilizado para
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regulamentar a proibicdo em determinada(s) faixa(s) deve vir acompanhado de
informagéao complementar. Pode viracompanhado de informagdo complementar,
tal como horario, dia da semana e/ou seta de controle de faixa. O sinal R-12 tem
validade a partir do ponto onde é colocado.

Posicionamento na via: A placa deve ser colocada no inicio do trecho
da restricdo, a direita, ou a esquerda ou em ambos os lados, conforme o caso.
Em vias urbanas ou rurais, a placa deve ser colocada no minimo a 2,0 m e no
maximo a 5,0 m do prolongamento do meio-fio ou bordo da via/pista transversal
ou canteiro central. Nos casos em que o sinal precisa ser visto também pelo fluxo
de transito da via/pista transversal, a placa deve ser colocada em angulo que
permita a adequada visibilidade. A placa pode ser suspensa sobre a pista.

SINALIZACAO URBANA: ROTA DE CICLISTAS

As sinalizagbes apresentadas a seguir servem como proposta de ampliagdo para
a sinalizagaoja existente. Foram retiradas do manual de sinalizagao urbana: rota
de ciclistas, elaborado com a finalidade de fomentar a convivéncia pacifica entre
motoristas, ciclistas e pedestres nas vias urbanas da cidade de Sao Paulo.

Sinalizagcao de Orientagao

Término
Rota de 0-Co 0-C06
™ il - de rota
ciclistas % (_rjﬁzé‘) O e
T Rota de 0-C02 Sgégizg? 0.C07
e e acentuadas
Rota com
Rota de 0-Co3 : 0-co8
< ciclistas subidas
acentuadas
Rota de 0-co4 P . 0-Co9
Gj(‘-'@ ciclistas > D) Paraciclos

Rota de ™ 0-Co5
ciclistas >

3D

Utilizacdo: Os sinais de orientacdo devem ser utilizados para direcionar
os ciclistas a manterem a rota, possiveis dire¢cdes que poderdo ser tomadas e
informativos sobre o percurso.
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o Posicionamento navia: Asindicacdesderotas e termino de rota deverao
estar na calcada e a esquina, sobre a mesma pista onde houver sinalizacéo
horizontal de rota de ciclistas, dados os critérios a seguir. No fim de quadra, de
10 a 15 m do prolongamento do meio fio da via transversal. Indicacao de
paraciclos de 0 a 3 m antes do local indicado.

0,30 m

Rota de
T ciclistas [@)es]

200m <h< LBDm

EBDM | CREA-PR



d =15 m

10 =d <165 m

10 5d <15 m
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Sinalizagao Educativa

Use luzes,
campainha
e retrovisor

De
preferéncia
ao pedestre

Padestres
e ciclistas

Ma faixa
atravesse
desmontado

LOI=pE56




o Utilizag&o: Os sinais educativos devem ser utilizados para orientar 0s
ciclistas e motoristas sobre praticas corretas a respeito da utilizacdo conjunta
das vias publicas.

o Posicionamento navia: Na calgada, sobre a mesma pista onde houver
sinalizacao horizontal de rota de ciclistas, dados os critérios a seguir. De 10a 15
m de onde houver travessia de pedestres ndo semaforizada (contado a partir do
centro da faixa de pedestre).

Referéncias

- Municipio de Cascavel
- Companhia de Engenharia de Tréafico — Sdo Paulo
- EspecificacGes Técnicas de Sinalizacdo Vertical - Belo horizonte

- Conselho Nacional de Transito - CONTRAN

Com o advento da Constituicdo de 1988, o pais passou a adotar uma estrutura

programatica que vale para os governos federal, estaduais e municipais, tendo como
instrumentos basicos de programacéo (Constituicdo Federal de 1988, art. 165):

. Plano Plurianual (PPA)
. Lei de Diretrizes Or¢gamentéarias (LDO)
. Lei Orcamentaria Anual (LOA)

Plano Plurianual (PPA)
A Constituicdo Federal de 1988 instituiu o Plano Plurianual (PPA) como principal
instrumento de planejamento de médio prazo da administracdo publica brasileira, sendo

obrigatério para a Unido, Estados, Distrito Federal e, desde 2002, também para todos os
municipios.
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O PPA estabelece, de forma regionalizada, as diretrizes, objetivos e metas fisicas e
financeiras da administracdo publica organizadas em programas. Os programas, por sua

vez, conjugam acoes para atender a um problema ou a uma demanda da populagéao.

O PPA tem duracédo de quatro anos, comecando no inicio do segundo ano do
mandato do Chefe do Poder Executivo e terminando no fim do primeiro ano de seu

sucessor, de modo que haja continuidade do processo de planejamento, mesmo no
caso de troca de governo.

O Plano Plurianual (PPA) tem como principios basicos:

. Identificacdo clara dos objetivos e prioridades do Governo;

. Organizacgdo dos propdésitos da administragcdo em programas;

. Integracéo do Plano com o Or¢gamento, por meio dos programas;

. Transparéncia das a¢des de governo;

. Gestdo sistémica — Evoluir da gestdo departamental - tratar a realidade

(demanda e problemas da sociedade) de forma setorial (por 6rgdos) para a gestao
transversal,
. Acdes Finalisticas (Decreto Federal n°. 2.829 de 29/10/98, art.1°).

Lei de Diretrizes Orgcamentérias (LDO)
A Lei de Diretrizes Orgcamentarias foi instituida pela Constituicdo Federal de 1988 e tem
periodicidade anual. No Parana, de acordo com o artigo 133, § 3° da Constituicdo
Estadual, a LDO estabelece:

1. As metas e prioridades da administracéo publica estadual direta e indireta;
2. As projecOes das receitas e despesas para o exercicio financeiro
subsequente;

3. As orientacfes para a elaboracao da Lei Orcamentéaria Anual;

4 Os ajustamentos do Plano Plurianual decorrentes de uma reavaliagéao

da realidade econGmica e social do Estado;
Alémdisso, a LDO estabelece os ajustes que se queirafazer no PlanoPlurianual, ou,

em outras palavras, permite reavaliar anualmente o PPA e altera-lo, se for o caso.
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A Lei Orcamentaria Anual estimaa receita e fixaa despesa para cada exercicio financeiro.

Lei Orcamentaria Anual (LOA)

Conforme disposicao constitucional compreendera: o orcamento fiscal, o orcamento
proprio da administracdo indiretae o orgamento de investimento das empresas publicas
e daguelasem que o Estado detenhaa maioria do capital social com direito a voto. Esses

orcamentos deverao ser elaborados em consonanciacomas politicas integrantesdo PPA
ecom a LDO.

Apoio:

AREAC

Associacdo Regional dos
Engenheiros Agronomos
de Cascavel

ASSOCIACRO DOS
g ABFAG-PR
ARQUITETOS DE

CASCAVEL Associacdo Brasleira dos Engenheiros Agricolas - Segdo Paran

CREA-PR

e Agronomia do Parana

=

AEAVP SENGE-PR

EBDM | CREA-PR




